1. Z historie triedy Fireball

» SkonS$truovany v roku 1962 v Anglicku — designer Peter Milne, podl'a hesla ,,za méalo
penazi vel'a muziky*.

V konstrukcii trupu bol kladeny doéraz na moznost’ amatérskej stavby v porovnatelnej
kvalite s profesionalnou.

Do vtedajsieho Ceskoslovenska sa plany dostali v roku 1965 zasluhou neskor$ej Euro
komodorky Lindy Preussovej zo Svajéiarska. Ta v neskor Fireballu v Ceskoslovensku
poskytla velkt podporou zvlast’ v rokoch, ked” kontakt so svetom nebol taky jednoduchy
ako dnes.

* 1976 — rok, kedy Fireball mal Sancu byt jednou z tried na OH v Motreale. V hlasovani
vSak prehral s 470 a pre atmosféru v triede bola tato prehra paradoxne vitazstvom.
Medzinarodna exekutiva triedy sa rozhodla uz viac nekandidovat' na OH a radSej udrzat’ aj
na najvysSej medzinarodnej Urovni priatel'skii a pohodovll atmosféru medzi pretekarmi.
Skutkom je, ze pohoda, ochota pomoct’ superovi ako radou, tak technicky alebo pozicanim
vlastného materidlu v pripade nidze, panujucej aj pri MS Fireball st veci, o ktorych sa moéze
pretekarom olympijskym tried len zdat’.

* ,Zakladajuci“ fireballisti — Casto dodnes Cinni v jachtarskom diani — Zdenc¢k VejSicky,
Jarda Konecny, Mirek Stekl, Peter Jare§, Franta Pasovsky, Lubos$ Fiala — ospravedliiujem
sa tym, na ktoré som zabudol. Aktivni stavitelia a konstruktéri v dobach, kedy nebolo mozné
kapit uplne bezné kovania, kolkokrat Sokovali svojimi technickymi rieSeniami
zahrani¢nych pretekarov pri neskorsich kontaktoch.

* Vzdy sme boli tak trochu kverulanti, pretoze tato trieda nemala oporu v l'udovo
demokratickych krajinach (s docasnou vynimkou Mad’arska a Juhoslavie) a snad’ aj dnes
je Cesko (spolu so Slovinskom) s najvychodnejsim eurépskym vyskytom Fireballu.
Kverulantstvo a lifestyle zostali — ked’ sa pretekaju, tak naplno, ked’ sa zije — tak naplno.

To bolo tak vSeobecne, teraz ako Siel ¢as vo vysledkoch a akciach:

. 1978 — majstrovstva Mad’arska - vitazi Prochazka-Struha

. 1981 — majstrovstva Holandska - prvy Pelant-Spurny, treti Krej¢ik-Fiala

. 1984 — majstrovstva Holandska — prvy Mrzilek-Kofan, treti Blatna-Blatny

. 1990 — majstrovstva Belgicka - prvy Verner-Tkadlec

. 1991 — prvé ME organizované v Ceskoslovensku na Lipne. Vo farbach CSFR

zvitazila anglickd posadka Pinnell-Crips, ktori mali problémy s
kvalifikaciou zo svojho rodného Anglicka - asi kuriozita. Nativni
Cesi — Mrzilek-Kotan (Réno) 9., Myslik-Myslik 15.

. MS Angelholm SWE — Mrzilek-Kofan 29., Myslik-Myslik 30.

. 1992 — majstrovstva Talianska — druhi Verner-Tkadlec — ME — Verner-Tkadlec
. 10., Koran-Rocek 19.

. 1993 — ME Nieuwpoort BEL — Kofan-Rocek 23., Na Cadetoch tam bol aj

Tomas Musil (Muf) — o tom d’alej a podrobnejsie
MS Nieuwpoort BEL - Kotfan-Rocek 26.
. 1994 — ME Piriac FRA — Myslik-Myslik 21.



. 1995 — naval novej krvi — Kiizek-Svab — Ski Antibes 1., doma aj vonku zaéina
jazdit’ Tomas Musil (Muf) Roman Rocek (Brok)

. 1996 — ME Kreuzlingen SUI — Kiizek-Svab 7., Mrzilek-Kotan 9.

Kreyson a Muf jazdia naplno EuroCup

. 1997 — ME Weymouth GBR — Musil-Roc¢ek 17.

. — MS Weymouth GBR - Musil-Roc¢ek 21., prva ¢eska posadka vyhrala

. rozjazdu
na MS - Eva Skoiepova - John Thorman (zdomacneny NewZealander,
ktory uz vie aj po Cesky, ale teraz prave je na druhej polovici)

. 1998 — druhé ME organizované v Cesku. Nezabudnutel'na ,,beer race®,
bombové vysledky — 1.Musil-Rocek, 5.Kubovy-Cikrt, 7.Skotepova-
Thorman, d’al$ie 3 posadky v Top 20. Mimichodom pred 7 rokmi
naturalizovany Brit lan Pinnell skon¢il 2.

. 1999 — ME, MS Brest FRA — Muf neobhajuje titul na ME — kon¢i 8., ale na
MS ma ,,zemiakovu* s Pavlom Winklerom (Flahvanom). Svet zac¢ina
nervozne ohryzat’ rahnd (Sydov citat).

. 2000 — MS THA — Musil-Winkler 18., ME — IRL — John-Brok 15.

. 2001 — ME Bracciano ITA - John Thorman-Brok 4., Muf-Milan kolacik 8.

— MS Bracciano ITA - Muf-Milan kolacik 3. !!! Je bomba ¢itat’ na
nastenke vystrizky z Corriere De La Serra —,,Cecci et Ingletterra
Dominate Fireball Mondial*

. 2002 — asi Shetlandy — tu mam dieru

. 2003 — ME Maggiore ITA - Muf-Honza Dangk 2., John-Brok 5., Hlavacik-
Stantejda 6.

. 2004 — MS Adelaide AUS - Muf-Honza Dangk 2. !!! Neuspesna kvalifikacia

470 na OH do Atén nemdze rozhodit’, nieto nastvat’.
— ME Izola SLO — Muf znova majstrom Europy — tentoraz s Honzom
Daitkom. Dalsi Kubas-Brok 5., Newman-Milda 10.
. 2005 — ME Teignmouth GBR — $okujuci pocet lodi 118. Muf-Stantejda 3.,
Kubas-Brok 13., Hlava¢ikPanacek 21., Rano-Flas¢an 29.
— MS Teignmouth GBR - $ok pokrac¢uje - 176 lodi. Muf-Stantejda 6.,
Kubas- Brok 15., HlavacikPanacek 61. s jednou neSkrtanou rozjazdou
— inak okolo 20. , Rano-FTl'asan 33.
. 2006 — ME Perros Guirec FRA - Muf-Lahvan 2., Eva Skofepova-??? 15.
. 2007 - MS Silvaplana SUI - Kubas-Brok vyhrali Pre-Worlds, na MS potom 9.
. 2008 — MS THA — Muf-Stantejda vyhrali Pre-Worlds, na MS potom 5.
— ME Nieuwpoort BEL — Kubas-Milda Bocian 8., Skrupina-Lahvan 11.,
Rano-Milhaus 14.
. 2009 — ME La Rochelle FRA - Kubas-Milda Bocian 2. 1!, Jarda Verner-Lahvan
5., Rano-Milhaus 12. - MS La Rochelle FRA - Jarda Verner-Lahvan 16.,
Kubas-Milda Bocian 17.

Celebrity zo sveta (o ja pamédtam — inak asi boli aj ini — tymto sa ospravedliujem):

Lawrie Smith (GBR) — majster sveta, potom 2. na OH na 470

lan Pinnell (GBR) — x néasobny majster sveta i Eurdpy, univerzalny jachtar. Vyrobca
plachiet Pinnell&Bax. Mozno d’alSia dobra dusa ¢eského Fireballu.

John Dransfield (AUS) — 3-nasobny majster sveta po sebe. Milovnik becherovky. Ani to
mu nestacilo na kvalifikaciu na OH do Barcelony na 470.



Andrew Davies (GBR) — Skvely jazdec. Kosatnik, skvely taktik a obetavy tréner, ktory sa
nemalou mierou podielal na rozvoji ¢eského Fireballu. Sucasny sekretar International
Fireball.

Paul Withers (GBR) — Majster sveta 1984. Dlhodoby sekretar triedy z obdobia nasho
,havratu™ po revolucii. Neskor rozhodca a Casty ¢len International Jury (pre nas vzdy
zadarmo!!).

Celebrity z domova (o ja pamitam — inak asi boli aj ini — tymto sa ospravedliujem):

Zden¢k Vejsicky - stavitel’ lodi, prvy kontaktoval zahrani¢né zavody (az z toho utiekol - a
zase sa vratil)

Vsetci ti, o su ako ,,zakladajuci firebalisti*

Piemek Zagek, Libor Prochazka - veéni stiperi z rokov cca 1976 - 1978. VVtedy moje vzory.
Ivan Vrana — dlhoro¢ny prezident triedy, vynikajici diplomat, organizator prvého ME 1991,
mnohonasobny majster republiky a vitaz Pohara z V1ad’ou Myslikom.

Vlad’a Myslik - nestor Ceského Fireballu. Aj po Sestdesiatke nas stale pekne nahana.
Mnohonasobny majster republiky a vitaz Pohdra.

Tonda Mrzilek — najmladsi ,,dospely* majster republiky 1982, v d’alSich rokoch vynikajuci
reprezentant. V sucasnosti vynikajuci tréner.

David Kitizek (Kreyson) - posunul ¢esky Fireball v medzindrodnom meradle na nova
uroven. Nadviazal nové kontakty (Andrew Davies).

Tomas Musil (Muf) - no comment - vysledky hovoria. Jasny dokaz naSej pozicie vo svete -
trénoval Svajéiarov.

Martin Kubovy - okl'ukou cez FD skon¢il na FB. Mnohondsobny majster republiky a vitaz
Pohéra.

Roman Rocek - notoricky kosatnik mnohych kormidelnikov. Mnohonasobny majster
republiky a vit'az Pohara.

Urc¢ite som na mnoho l'udi zabudol, skuste ich doplnit' av kazdom pripade sa tym
zabudnutym ospravedliiujem. Kazdy ma svoj kusok, pretoze ako hovori Wendy — jenom
pomaly a po malych kuskoch sa nazbiera naozaj vel'ka hromada.

Tak to bolo k historii a teraz nieCo naozaj uzito¢né zo sucasnosti.

2. Trim

2.1. Trupy

2.1.1 Materialy

V sti¢asnosti sa stretnete s nasledujiicimi kategoriami trupov:

» Amatérska stavba — spravidla ceské lode, drevené

* Dreveny trup od profesiondla — najcastejSie Winder Boats

» Kompozitny trup — spodok sendvi¢, paluba drevo — Winder, Duvoisin
» Komplet sendvi¢ovy trup — Winder, Duvoisin

Okrem toho u nés su este celolaminatové (nie sendvi€) a niekol’ko amatérskych kompozitnych
trupov (Libor Prochazka — z kopyta Duvoisin).



To bolo z pohl'adu konstrukéného materialu. Vyhodou sendvicovych lodi je vysoka
trvanlivost’ kvality a tuhosti trupu pri minimalnych narokoch na udrzbu. Drevené partie
samozrejme vyzaduju vacsiu starostlivost’ a opatrnost’ v pouzivani.

2.1.2 Tvar trupu

Dal§im hladiskom je tvar trupu, zvIast' jeho Sirka vpredu.

Povodné lode st uzsie vpredu a SirSie v oblasti kokpitu. Taka je absolutna vacSina amatérsky
stavanych lodi a profesionalne stavanych drevenych lodi. Tento tvar v§ak maju aj starSie
kompozitové alebo sendvicové lode (Duvoisin).

Novsie lode st vpredu SirSie a plochejsie (,,lopata) a v oblasti kokpitu naopak uzsie. Tento
tvar maju ako kompozitové tak aj sendvicové lode.

Na nasich plochych vodach a v slabSom vetre nie je rozdiel medzi tvarmi trupu taky vyrazny,
starSie lode m6zu byt dokonca malicko rychlejsie na bo¢né a zadné kurzy. Vyznam Sirokej
provy vzrastie pri silnejSom vetre a vinach — zv1ast na mori.

2.1.3 Usporiadanie kokpitu

Hoci je kokpit si€asného Fireballu celkom unifikovany, stoji za zmienku niekol’ko prvkov,
ktoré je dobré vziat’ do uvahy pri eventualnej ktipe lode.

» Kose/tunel — akokol'vek je tunel za spinaker skor vynimkou, stale este také lode su. Tunel
ul’ahcuje vytiahnutie spinakru na ostré kurzy, ale spinaker sa ni¢i a vo vinach lod’ nabera
vodu. Vytiahnutie z kosa je rychlejsie, moze ale robit’ problémy pri tahani z navetria v
silnejSom vetre.

* Kosatkové ot'aze — klemy maji umiestnené vpredu na trovni vantov alebo vzadu pri
lavicke. Pri lavicke sa lepSie ovladaju od kormidelnika, ale kosatnik to ma ,,d’alej* od hrazd
pri obratoch. Tu zaleZi skor na zvyku kosatnika.

* OtaZe hlavnej plachty — zadné/koza/jazdec. Jazdec je skor vzacnost’ a najcastejSie sa vozi
zadné vedenie. Z pohl'adu ovladdania nie je vel’ky rozdiel medzi kozou a zadnym vedenim. Za
kozu sa d4 v nestandardnych situaciach chytit, ale tieZ si o fiu natlct’.

2.1.4 Plutvy, kormidla

Vyrobcovia trupov spravidla produkuju aj plutvy a listy kormidiel. Tu nie je vel'mi na com
Setrit’, ak chceme od lode vykon. Tvar a povrchova Uprava sa docielit’ da, ale nie tuhost’ v
pomere k hmotnosti. Rovnako ako trupy sa naj€astejsie pouZivaji vyrobky firiem Winder a
Duvoisin. Pomerne ¢asto sa pouziva aj britsky Specialista na plutvy v§eobecne — Milanes
Foils.



2.2. Gulatiny

2.2.1 St’azen

V sucasnej dobe sa v Eurdpe pouzivaju gulatiny prakticky iba od dvoch vyrobcov — Seldén
(Proctor) a SuperSpar. Vo Franctuzsku mézete narazit’ aj na Z-spar, ale skor sporadicky.

SuperSpar ponuka uz dlhodobo pre Fireball dva profily:

* M2 — tuhy st’azen pre ploché plachty s malou poziadavkou na pre-bend, vhodny pre tazsie
posadky

* M7 — miksi variant pre hlbsie plachty, dynamickejsi stazeii vhodny skor pre I'ahSie
posadky.

Medzistupen medzi tvrdym M2 a vel'mi obl'ibenym mékkym M3. M3 sa uz nevyraba, ale u
nas sa s nim mozete este stretnut’.

Selden (pohltili Proctor Masts) produkuje v sicasnosti:

» Cummulus — vel'mi dynamicky stazen (skoro ,,hadica®), s ktorym sa da vel'a pracovat’

* Altus — tvrdsia podoba Cummulu — novinka 2008.

Z byvalej Sirokej produkcie Proctoru sa mozete stretntit’ s nasledujiicimi modelmi:

* Stratus — vynikajuci dynamicky stazen, predchodca Cummulu. Skoro si myslim, ze Altus je
navrat k Stratusu.

* D — mékky st'azeinl pre 'ahké posadky, obdoba M3 od SuperSparu

* Epsilon — tvrdy st’azen pre t'azsie posadky.

2.2.2 Rahno

Co sa tyka rahien, nie je vyrobca taky dolezity. Délezita je tuhost’ rahna, ktora ale najéastejsie
pouzivané zadné vedenie hlavnej ot’aZe uz z principu zvicsuje. Pri zadnom vedeni je vhodné
mat’ otaz vtiahnuti dovnutra do rahna — ul’'ah¢i to Zivot pri obratoch a halzach.

2.2.3 Spinakrovy pen

Tu sa opit’ pouzivaju spinakrové pne a rahna len niekol'ko vyrobcov — Seldén (Proctor),
SuperSpar, Z-spar. Vsetky tieto modely sa vyrabaju stiahnuté ku koncom kvoli tuhosti. Prave
tuhost’ pna je opat’ Gplne zasadna vlastnost’. Z tohto pohl'adu vychadza najlepsie Z-spar. Nech
je ale vyrobca akykol'vek, nezaobidete sa spravidla bez dodato¢nej kevlarovej ,,bandaze®,
prave kvoli zvySeniu tuhosti. Novinkou roku 2009 su pne z kevlarovej rurky (nezuzované) od
Seldénu, ktoré maji rovnaku tuhost’ ako kombinécia dural/kevlar, ale vychadzaju I'ahSie.



2.3 Plachty

2.3.1 Materialy

V sucasnej dobe sa pouzivaju na hlavné plachty dva druhy materialu - klasicky dacron
(vacsinou BainBridge) alebo Mylar (r6zne trovne vystuh, pretkani, gramaze a farby). Na
kosatky sa vzhl'adom na vacSiu unavu materialu Mylar nepouziva a spinakre pouzivaju tie isté
materialy ako ostatné lodné triedy (HST46,....).

2.3.2 Vyrobcovia

V medzinarodnom meradle je na Fireballe bezna prax, ze na regate typu ME, MS je od kazdej
firmy niekto, kto je schopny vam poradit’ s trimom vasich plachiet. Pri vybere plachiet je
skoro jedno, ktorého vyrobcu z tych renomovanych si vyberiete, pokial’ spravne skombinujete
plachty a st’azenl. K najpouzivanejsim vyrobcom (napospol britskym) patria:

* P&B (Pinnell&Bax) — Siroko pouzivané a uspesné v celej Eurdpe vo vSetkych krajinach,
podpora priamo od pretekarov pocas zavodu (Pinnell, Wade, Howarth, ...)

* Speed Sails — to isté ako P&B, rovnaka kvalita, rovnaké uspechy, rovnaka podpora
(Edwards, Jeffcoate, ...)

* North Sails — v poslednom roku 2009 vel’ky narast, radialny strih, kupili Rush Sails —
podpora Tim Rush

* Number One — kedysi vel'mi obl'ibené, teraz trochu tstup

» Hyde — ako No.1 — vyrobca vypratal pole Fireballu

Samozrejme, Ze mozno stretnat’ aj inych vyrobcov. Francuzi tradi¢ne kopiruji pod vlastnymi
nazvami uspesné britské strihy, Victory Sails §iju slusné radidlne plachty. Svojho ¢asu boli
vynikajuce SvajCiarske Vogel&Meyer.

Ak vSak zvolite niektoré z CastejSie pouzivanych plachiet mate vyrazne vacsiu Sancu na
odbornl podporu pri trimovani.

2.4 Nastavenie

2.4.1 Vychodzi nastrel

Nech uzZ budete mat’ z vysSie uvedeného materidlu ¢okol'vek, zakladné nastavenia sa vyrazne
neliSia. Samozrejme, Ze optimalne nastavenie bude ovplyvnené vasou vahou, detailnym
tvarom plachiet a pod., ale pokial’ za¢inate a nemate sa od coho odpichnut’, pouZite toto. U
starSich amatérsky stavanych lodi (a hlavne starych st'azilov z domécej produkcie) mozete
niekde narazit’ na problém, Ze sa vam nepodari uvedenti mieru dosiahnut’. Nedeste sa, je to



len predvolené nastavenie, nemusi to platit’ iplne do detailu.

Zakladné parametre, ktor¢ treba skontrolovat’ a nastvit’, aby ste sa dostali na rovnaka
,platformu* s ostatnymi su nasledujice:



* A — poloha ¢apu plutvy

* B — poloha pitky stazina

» C — napitie takelaze

* D — zaklon stazna (rake)

* E — priehyb st'aziia (prebend)

Teraz detailnejsie k jednotlivym mieram:

Poloha ¢apu plutvy

T4 je dand predpismi triedy a je 2698 +/- 26 mm, merané po povrchu dna. Nové lode maju
spravidla pouzitl toleranciu smerom dozadu, pri niektorych amatérsky stavanych lodiach od
skusenych stavitel'ov sa moZete stretntit’ s moznost'ou vol'by z niekol’kych poléh Capu. V
takom pripade zvol'te ti najviac vzadu. Ak nemate moznost’ polohu ovplyvnit’, mate o starost’
menej, ale bud’te si toho vedomi, zvlast’ pokial’ by ¢ap bol skor v prednom intervale
tolerancie.

Poloha piitky stazia

Nemeria sa priamo pétka, ale zadna stena st'aziia priblizne vo vyske plutvovej skrine. Netrapte
sa tym, ze to pasmo nenatiahnete rovno — ten vplyv je minimalny. Vzdialenost’ by mala byt
cca 3130 mm, v praxi to znamen4, ze napchate patku maximalne dopredu. Medzi st’azilom a
prednou prepazkou by ste dole pri patke nemali prestrcit’ prst.

Problém moZe nastat’ u starSich lodi, ktoré s takymto nastavenim nepocitali a nemaju priechod
stazna palubou otvoreny dostatocne dopredu k prepazke. Taka vec musi prec, pretoze potom
pri dotiahnuti napétia takelaze sa st'azen oprie v palube, ktora pdsobi ako vzpera a prehyba
stazen obratene.

Napiitie takelaze

Meria sa pomocou $pecialneho merac¢a a ako vychodiskovii hodnotu je mozné pouzit’ 400
libier, teda cca 182 kg. Tento idaj by vdm mal oznamit’ vyrobca plachiet. Pokial nie, je tato
hodnota najcastejSie pouzivanou.

Ziklon st’azia (rake)

Meria sa pomocou pasma upevneného na hlavnu spust’ a vytiahnutého tak, ako by ste vytiahli
plachtu na znacku. Z tejto pozicie sa meria vzdialenost’ k zadnej hrane paluby. Téato miera je
ovplyvnena silou, akou t'ahdte za pasmo (ohybate stazen) a vyskou vasho zadného zrkadla.
Uvazuje sa zrkadlo ako pri Winder Boats (cca 265mm). Pokial’ je vaSe zrkadlo nizsie, je
vhodné to korigovat’ (ja som mal na jednej lodi 15mm). Meranie je tieZ vyrazne ovplyvnené
silou vetra, v ktorom ho vykondvate (prehyba pasmo, vy tahate vicSou silou a ohybate
stazen).

V nasledujucej tabulke st uvedené hodnoty zaklonu a napétia pre rozne podmienky:

Vietor [m/s] | Zaklon [mm] Napatie [Ibs / kg]
>5 6910 400/ 182
6-9 6860 400/ 182
10-15 6810 400 /182
15 -> 6790 350/ 160




Tie hodnoty neberte ako smerodajné, +/- jeden centimeter na zaklone ni¢ neznamena. Ani silu
vetra nemozno brat’ dogmaticky, pretoze 'ahké posadky zaklanaju skor. Tiez ak je rozvinena
hladina, je lepSie zaklanat’ uz pri slabSom vetre.

Priehyb st’azna(prebend)

Meria sa ako vzdialenost’ hlavnej spuste natiahnutej od vrcholku st'azia ku kovaniu rahna od
drazky v mieste kovania salingov. Vel'kost’ prebendu opit’ udava vyrobca plachiet, pretoze
predhnutim sa t'azko prisposobuje strihu plachty. Velky prebend (4 — Scm) je potrebny pre
hlboké plachty, pre ploché sa pouziva prebend mensi (2,5 — 3cm). Délezité je, aby sa
predohnutie dosiahlo skuto¢ne len tahom vant a nastavenim salingov bez akéhokol'vek
pouzitia vzpery, klinov a pod. Této poloha sa nazyva ,,neutral®.

Niekedy sa mdzete stretnit’ aj s inym systémom merania nastavenia salingov, ale vzdy ide len
0 dve veci — predozadny priehyb a bo¢nt tuhost’ stazna. Prebend sa zvacsi zaklonom a zmensi
rozovretim salingov, bocné tuhost’ potom ich dlzkou. Cim dlhsia, tym tuhsia.

2.4.2 Technické vybavenie

Aby sa mohli najlepsie znalosti o nastaveni pouzit, je potrebné mat’ zodpovedajuce technické
»zazemie* v podobe dostatocnych a funkénych prevodov.

Na tahanie kosatky sa spravidla pouziva prevod 1:24 - 1:32, na kiking 1:32 - 1:48, na vzperu
stazna dopredu 1:16 a dozadu 1:32.

3. Technika jazdy

Fireball je trochu $pecificky svojim trupom. Na rozdiel od vacsiny ostatnych lodi podobnej
koncepcie (dvojposadkova s jednou hrazdou) ma Sarpiovy tvar, navySe s plochym strednym
dnom, takZe ,,cvachtd®. To treba mat’ na zreteli hlavne pri jazde vo vlnéch, pretoze to, ¢o vam
jola odpusti, fireball nie.



3.1 Stupacka

3.1.1 Slaby vietor

Vzhl'adom na to, ze hranaty trup len vel'mi pozvolna akceleruje, je hlavné nestratit’ rychlost’ a
to hlavne za slabého vetra. Obraty robit’ ¢o najplynulejsie a veI'mi pomaly. Fireball je trochu
ako carvingova lyZza - nestratite tol'’ko, ked’ ju udrzite na hrane - myslené plynulym oblukom.
Plutva v slabom vetre mierne predklonend, posadka maximalne vpredu (pomocou
teleskopickej piny sa kormidelnik dostane az k vantu). Kosatnik maximalne schovany v
zéavetri v kokpite, aby nerusil obtekanie kosatky.

Cunningham tplne povoleny rovnako ako kiking, st'azen predhnuty dopredu, outhaul mierne
utiahnut’ kvoli vyplosteniu plachty. Kosatka mierne povolena v ot’azi, aby sa nezavrela tryska.
Hlavna plachta mierne povolena, treba ist’ hlavne ,,na rychlost™ — nie stupat’. Pri extrémne

slabom vetre je nutny mierny naklon, aby sa udrzal tvar plachty.

3.1.2 Stredny vietor

Plutva kolmo dole, posadka sedi tesne za sebou — kosatnik pri prednom vante. Cunningham
stale povoleny, stazeit porovnat’ do ,,neutralu“ a potom kikingom zavriet’ zadny lem. Outhaul
nastavit’ na optimalny profil plachty. Kosatkové ot'aze utiahnuté na znacky, hlavné otaze do
osi lode. Lod’ vedieme maximalne kolmo k hladine, mézeme si dovolit’ ostro stipat’. Aj ked’
kosatnik uz lezie na hrazdu, ale stale nie s vlny - stale zostat’ vpredu (zvlast’ tie Siroké lode to
znesu). Cunningham hlavné plachty stale povoleny - mierne vrasky vobec nevadi.
Cunningham kosatky uz mierne pritiahnut’ — aby sa lem ,,vyzehlil®.

3.1.3 Silny vietor

So silnejucim vetrom postupne zaklaname plutvu a aj posadka sa st’ahuje dozadu. Lod’ tak ide
lepsie do vin. Kym lod’ uvazime, nestipeme tol’ko a snazime sa ist' maximalne na rychlost’.
Kosatkové kladky viac vypustené do stran, v extrémne silnom vetre aj nahor. Akonéhle uz
lod’ neuvazime, pomozeme si cunninghamom — stiahne profil plachty dopredu a otvori zadny
lem. Kiking mierne povolit’, pokial’ na to uz naozaj nemame, inak utiahnuty. Outhaul
maximalne dotiahnuty rovnako ako cunningham kosatky.

Za silného vetra nema cenu prestlpit’, lod’ na mierne horSom kurze je vyrazne rychlejsia a
celkovo tak ziskava. Trup fireballu je relativne plochy, takZe kosatnik je vel'mi nizko nad
vodou. Musi si teda davat’ pozor na viny a v€as sa vytahovat’ na hrazde.

3.2 Raum

3.2.1 Slaby vietor

V extrémne slabom vetre (okolo 1 m/s) sa neoplati t'ahat’ spinaker, pretoze splasknuty zrusi
akékol'vek obtekanie. Na druhu stranu by sa v tom nemalo jazdit’ vobec ;0)))).

Pokial’ tam uZ spinakr mame, udrzat’ lod’ v pokoji, aby sme ho nerozhodili. Plutva
povytiahnuta imerne kurzu. Mierny néklon a zanorenie hrany boku moze pomoct’ dostupit’ k
bojke na ostry kurz. Posddka maximalne vpredu, kormidelnik zo zavetria ovlada hlavnu
plachtu aj kosatku, odl'ah¢uje zaveternt ot'az spinakru, aby sa netiahla po vode. Kosatnik by
mal hovorit’ o nastaveni hlavnej plachty, pretoze tu kormidelnik nevidi.



3.2.2 Stredny vietor

Tu ziadne Specifika. Lod’ vedieme rovno. Zalezi na suhre posadky, kedy kormidelnik
prelieza zo zavetria do navetria a spét’. Dolezité je udrzat’ lod’ v pokoji a zaistit’ kosatnikovi
maximalne podmienky na vedenie spinakra.

Ak st uz viny, dé sa ich vyuzit’ na splavovanie, pokial mdme dostato¢nti rychlost’.

3.2.3 Silny vietor

Raum v silnom vetre na fireballe je snad’ to najlepSie zvezenie, ale ma to aj svoje uskalia.
Hranaty trup s bo¢nymi deflektormi a dnovymi liStami sa ,,zareze* do vody a ide ako vagon
po kol'ajniciach. Pokial’ neodpadate dostatocne v€as, potom uz to nemusite stihnut’. Rahno je
navyse relativne dlhé voci uzkemu trupu a pri naklone ¢oskoro berie o vodu a nemozno teda
viac povolit’! Teda - v poryvoch vcas odpadat’!

V silnom vetre je potrebné utiahnut’ cunningham a povolit’ kiking — tym ziskame twist na
hlavnej plachte, zbavime sa prebyto¢ného vykonu a polovyvlatu plachty (hlavny pohon je
rovnako spinaker) je mozné pritiahnut’ a neberie tak o vodu. Kym lod’ uvazime, kosatka je
povolend podla §pidnov, pokial’ uz nezvladame, je dobré kosatku mali¢ko viac povolit’.
ZmenSenie vykonu na plachtach nie je nijako markantné, ale lod” s povolenou hlavnou
plachtou prestane byt taka zaveterna a moézeme lepsie dostupit’ pripadny ostry kurz k bojke.

Pokial’ mame problém sa v silnom vetre k bojke sa so spinakrom vobec dostat’, mozno ho s
pritiahnutymi otaZzami vyseknut’ z vytahu a nechat’ vol'ne vyviat. Potom mame moZznost’ si
nastupit a eSte pred halzou je nutné spinaker znova vytiahnut’ a nafiknut’, aby sme sa v iom
nezamotali. Tomu vyrazne poméha ,,pumpa‘“ na spinakrovej spusti.

V silnom vetre je nevyhnutné, aby sa pail nedotykal predného vantu. Pokial’ tomu tak je,
spinakr net'aha dopredu, ale skor do boku a mé snahu viac prevracat’. Preto na ostry raum
predohybame stazen dopredu, aby extrémny tlak piia nesposobil vyrovnanie st’azia a
prehibenie plachty. Narovnany stazeti navyse akoby ,,uhne* piiu a ten sa I'ahsie dostane az na
predny vant. Pokial’ sa nam napriek vSetkej snahe nepodari udrzat’ pent od vantu, poslednou
moznost'ou je zdvihnutie kikingu pna, ¢o pen opét’ oddiali od vantu.

Kosatnik musi starostlivo pracovat’ na hrazde, pretoze lod’ je menej stabilnd ako na stupacke,
st uz vicsie viny a kazdé pretiahnutie vinou je brzda a posadku rozhadze.



3.3 Zadny vietor

3.3.1 Slaby vietor

Na zad’ék plati dvojnasobne udrzat’ lod’ v pokoji, aby kosatnikovi nesplaskol pracne
nafuknuty spinaker, ktory sa nafukuje esSte horSie ako na raum. Pomoze sputit’ peni dole a v
extrémne slabom vetre vziat’ si zaveternu spinakrovu ot'az priamo a nie cez zadné kladky.
Hlavnu plachtu maximalne vyplostit, bez kikingu, plutvu tiplne vytiahnut (vyklopit).
Pomocou vzpery narovnat’ stazen a zvacsit’ tak plochu plachty.

3.3.2 Stredny vietor

Spinaker sa vedie uz lepsie a je stabilnejsi, pen zdvihnuat tak, aby boli oba rohy rovnako
vysoko. Spinaker maximalne do navetria — ¢astou chybou je ,,schovany* spinaker za hlavnou
plachtou (prejavuje sa ubiehajicou vinou od polovice do zavetria). Lod’ vyvazena pokojne aj
do navetria, aby bol nulovy t'ah na kormidle - ako jednoposadkové. Spinaker v navetri
pomdze eliminovat’ tah na kormidle.

Kym sa lod’ ,,neplasi“ plutva maximalne vytiahnutd. Pozor na viny — zv1ast’ pri stahovani a
halzach, kedy musi kosatnik k st'aznu.

Z plachty urobit’ ¢o najvacsiu plochu, oproti slabému vetru mierne pridat’ na kikingu.
Pokojne nechat’ ist’ &isty zad’ak, bez vin nie je lod’ na zadobok o tolko rychlejsia, nez o kolko
viac toho nabehne.

3.3.3 Silny vietor

Spinaker v silnom vetre treba viest’ ,,nakratko®, aby nerozhojdal lod’. Peni zdvihnut o trochu
vyssie, aby pomahal lodi z vody. Spinaker maximalne do navetria — pozor ale na prevazanie
do navetria.

Plutva viac zasunutd, kym sa lod’ neupokoji. Pozor na viny este viac - zvlast pri stahovani a
halzach, kedy musi kosatnik k st'aznu.

Z plachty urobit’ ¢o najvacsiu plochu, oproti slabému vetru mierne pridat’ na kikingu.
Nejazdit’ uplne Cisty zad’dk — nebezpecenstvo samovol'nej halzy. Pri vacSich vinach méze uz
lod’ na zadobok byt taka rychla, Ze sa oplati klI'uckovat’ (pokial nie je vietor taky silny, ze
halza je uZz riskantny manéver).

4, Pravidla triedy

Triedové pravidla st celkom jednoznaéné a jasne Struktirované. Vnutorné usporiadanie lode a
principy roznych ovladani st vel'mi vol'né, takZe si moZete dost’ veci usporiadat’ podla seba.
Napriek tomu sa v poslednych rokoch zriadil celkom unifikovany model usporiadania kokpitu
— najskor preto, Ze to tak funguje.

Ddlezité ovladacie prvky:

* Twinning lines — vyrazne ul’ah¢i manévre so spinakrom a del’'bu uloh medzi
posadkou

* Kiking — to, Ze ovladanie kikingu ,,ide za vami* s hlavnou ot’aZou je uz skoro
nevyhnutnost’



* Vytah spinakru — od rychlovytahu (prevod 4:1) sa upustilo, zvlast’ vo vinach, kedy
je spinaker mokry je ten prevod prili§ tazky. Naj¢astejsia je ,,pumpa“ s prevodom 2:1 a
odoberanim

* Pen — najCastejSie obojstranny, niekto pouziva aj vystrelovaci
* Vzpera st'azna — mala by umoznovat st'azen ako vyrovnat, tak predhntat

* Kosatkové jazdce — najCastejSie sa pouziva kombinacia jazdec/tykadlo. Nastavenie je
presné a 'ahko opakovatelné

Triedové pravidla maja predsa len isté obmedzujtce clanky a to zvlast’ v oblasti materidlov.
Uplne je zakazané pouzitie karbonu ako konstrukéného materialu s vynimkou pouzitia ako
drveného plniva v plastoch kovania. Nezamienajte kevlar a karbon — kevlar je legalny. Pokial’
by ste sa predsa len pustali do vyroby plutvy ¢i listu kormidla, su v pravidlach definované
povolené materidly. PU pena (Airex ap.) je v tomto pripade povazovana za ,,spracované
drevo™ a je teda povolena.

5. Organizacia triedy

Jednotlivé narodné asociacie (NCA) su zdruzené vo Fireball International. T4to organizacia
zastreSuje vSetko dianie v triede po celom svete a spoluorganizuje MS a ME. MS sa kona
kazdorocne — spravidla striedavo v Eurdpe a mimo nej. ME sa kond pravidelne, ak je MS
mimo Eur6py. Ak je v Eurdpe, ME a MS tvoria spravidla dvojblok. Tento model mozno bude
opusteny.

Jednotlivé NCA organizuju svoje narodné majstrovstva, ktoré s otvorené aj pre U€astnikov z
inych krajin. Podobne ako u nas aj v ostatnych krajinach sa jazdi obdoba poharovych stt’azi.
Pre CZE je asi najzaujimavejSie Svajc¢iarsko, pretoZe je to blizko.

« Krajina v Eurdpe, kde sa Fireball pravidelne jazdi (asi tu nebude vSetko):
- GBR

« IRL

+ FRA

+  BEL/NED - skor dohromady

«  SUI/GER - skor dohromady

- ITA
- SLO
- CZE
Vo svete:
« AUS
« NZL
- THA

- JPN



« RSA

- KEN
« USA
- CAN

Posledna revizia bola vykonana 9. novembra 2025.



